STAD LETZEBUERG

Luxemburg, der 19. Juni 2017

Ee Mobilitéitskonzept fir ons Stad

Der neue Allgemeine Bebauungsplang (PAG) der dko-liberalen Mehrheit, geht fur das Jahr 2030 von
165.000 Einwohnern und 240.000 Arbeitsplatzen fur die Hauptstadt aus. Bereits heute zahlt die Stadt
Luxemburg weitaus mehr Arbeitsplatze (170.000) als Einwohner (115.000). Dieses Ungleichgewicht
wird demnach in Zukunft noch verscharft.

Insbesondere das Verkehrsaufkommen droht weiter rasant zu steigen, da auch in Zukunft, Pendler
aus dem In- und Ausland die Mehrheit der Arbeitsplatze besetzen werden, die auf dem Gebiet der
Stadt Luxemburg entstehen werden. Hinzu kommt, dass das bestehende StraBennetz schon heute
zu den Hauptverkehrszeiten an seine Grenze st6Bt und der aktuelle Schoffenrat es verpasst hat,
begleitend zum PAG, ein Mobilitdtskonzept auszuarbeiten.

Um den kompletten Verkehrskollaps abzuwenden, benétigt die Hauptstadt und ihr Einzugsgebiet ein
ehrgeiziges, koharentes Mobilitdtskonzept. Ein Konzept, das sich als Weiterentwicklung des
nationalen Mobilitdtskonzepts ,MoDu” versteht und in enger Abstimmung mit der Regierung sowie
den Gemeinden der Agglomeration Luxemburg ausgearbeitet wird.

FUr die CSV Stad bleibt jedoch die Grundvoraussetzung einer verbesserten Mobilitat und mit ihr
dem Erhalt der Lebensqualitat, die Schaffung von zusatzlichem, bezahlbarem Wohnraum, um so
das Ungleichgewicht zwischen Einwohnern und Arbeitsplatzen abzufedern.

Die Prioritat soll der ErschlieBung von neuen Wohnvierteln gelten, dies auf den noch bestehenden,
groBen, zusammenhangenden Flachen der Hauptstadt. Hier kénnen héhere Einwohnerdichten und
daran angepasste Mobilitatsinfrastrukturen vorgesehen werden.

Daruber hinaus muss die gesamte Hauptstadt verstarkt polyzentrisch entwickelt werden. Folglich,
wird im Einklang mit einem weiterentwickelten ,MoDu*, ein Konzept bendtigt, das auch auf dem Gebiet
der Stadt Luxemburg, die unterschiedlichsten Mobilitdtsformen entwickelt und diese als sich
ergdnzend betrachtet.

Das Ziel muss es sein, die Anzahl der Pendler zu verringern sowie innerstadtisch den
offentlichen Transport und die sanfte Mobilitat noch starker zu férdern, ohne den Ausbau der
StraBeninfrastruktur zu vernachlassigen.

Far die CSV Stad muss ein Mobilitatskonzept fur die Hauptstadt unter anderem:

fur die FuBganger, ein globales Konzept beinhalten, mit z.B.

e allgemein gut beleuchteten Gehwegen und FuBBgangeribergangen ;
e an die einzelnen Stadtviertel und StraBen angepasste, breite, sichere und barrierefreie
Gehwege;



einer klaren Trennung zwischen Gehweg und Fahrradweg, auch in den stadtischen
Parkanlagen;

maoglichst durchgehenden Blirgersteigen ;

zusatzlichen Fussgdngerzonen bzw. shared space, insbesondere in den einzelnen
Stadtvierteln ;

einer Reduzierung der Wartezeiten an FuBgangertbergadngen und gleichzeitiger Erhéhung
der Grlinzeit, um die StraBe zu Uberqueren ;

direkten Gehverbindungen zum Stadtzentrum hin bzw. an den 6ffentlichen Transport ;

dem systematischen Einrichten von provisorischen Geh- bzw. Fahrradwegen an Baustellen;;
der Einfihrung eines monatlichen, autofreien Sonntags, an dem einige Hauptstral3en (wie z.B.
Boulevard Royal und Avenue de la Liberté) fur FuBgéanger und Fahrradfahrer reserviert sind ;
einem Mehrjahresplan, um die 6ffentlichen Platze der Hauptstadt zu attraktiven Treffpunkten
umzugestalten.

die Nutzung des Fahrrads unterstltzen, durch z.B.

die Einfuhrung eines flachendeckenden Netzwerks von sicheren (das heiBt von der StraBe
getrennten) Fahrradwegen ;

die Einrichtung zweier zentraler Fahrradwege die, die Stadt durchgehend, von Norden nach
Stden und von Westen nach Osten, durchqueren;

die Einfihrung eines offentlichen (interkommunalen) Fahrradverleihsystems, das vermehrt
auf Elektro-Fahrrader setzt und ohne Werbetrager auskommt ;

die Umgestaltung einiger stadtischer Busse, damit diese vermehrt Fahrrader mitnehmen
koénnen ;

die Umgestaltung der 6ffentlichen Parkhauser, damit diese einen Teil des Erdgeschosses fir
die Unterbringung von Fahrradern vorsehen ;

eine Erganzung der Park+Ride-Parkhauser der Stadt durch Park+Bike-Parkhduser, um somit
das Umsteigen vom Auto auf ein privates Fahrrad oder Leihfahrrad zu erméglichen ;

die Einrichtung kleiner Fahrraderateliers, entlang der zentralen Fahrradwege.

die Attraktivitat der stadtischen Autobusse starken indem z.B.

im Zuge des Baus der neuen StraBBenbahn, das Autobusnetzwerk so umgestaltet wird, dass
die einzelnen Stadtviertel optimal mit den geplanten ,pdles d’échanges” verbunden werden,
ohne, dass dies einen Umweg durch das Stadtzentrum mit sich bringt ;

eine Busringlinie eingeflhrt wird, um somit die einzelnen Stadtviertel miteinander zu
verbinden;

auf verschiedenen, dicht befahrenen StraBensegmenten der Hauptstadt, Busspuren
eingeflhrt werden, deren Fahrrichtung mit dem Hauptverkehrsfluss verandert werden kann
und auf denen Autobusse mit hoher Kapazitat eingesetzt werden kénnen.

die EinfUhrung einer StraBenbahn vorantreiben und z.B.

die AusfUhrung des Baus der StraBenbahn sowie die Information Uber den Verlauf der
Baustelle optimieren.

Dies gilt insbesondere flr den Bau der Trasse, die durch das Stadtzentrum flhren wird. Die
Baustelle muss so ausgeflhrt werden, dass die Belastung fir die Anrainer auf das absolute



Minimum beschrankt wird. Hierzu gehort, dass entlang dieser zentralen Achse, jede andere
Baustelle, die nicht dringlich ist, zeitlich nach hinten verschoben wird. AuBerdem missen die
Geschéaftsinhaber, die durch den Bau der StraBenbahn, Einnahmeverluste hinnehmen missen,
nach klaren Kriterien entschadigt werden. Wahrend der Baustelle soll der o&ffentliche
Transport fur die Anwohner gratis sein ;

Prioritadr mit der Regierung und den Gemeinden der Agglomeration Luxemburg die potenzielle
Verlangerung des StraBenbahnnetzes zur Agglomeration hin, vorantreiben (in Richtung
Bartringen/Strassen/Mamer, Leudelingen und darUber hinaus sowie in éstlicher Richtung);
Auf dem Stadtgebiet, die neuen Wohnviertel im Westen der Stadt sowie auf Kirchberg
(entlang des Boulevard Konrad Adenauer) prioritar mit der StraBenbahn anbinden.

die Eisenbahninfrastruktur ausbauen indem z.B.

prioritar die Zughaltestelle in Hollerich zu einem Umsteigplatz aus- bzw. umgebaut wird und
zusatzlich dazu eine neue Zughaltestelle sowie ein Umsteigeplatz in Zessingen bauen, um die
neuen Wohnviertel im Westen der Stadt optimal an den 6ffentlichen Transport anzubinden ;
Die Zughaltestellen Howald, Hollerich und Zessingen mit Hilfe eines Bypasses direkt
miteinander verbunden werden ;

Der Bahnhof in Dommeldingen ausgebaut wird, um das Wenden der aus dem Siden
kommenden Zigen zu ermoglichen ;

Uberpriift wird, ob im Zuge des Baus der zusatzlichen Bahnsteige, das ambitionierte Vorhaben
der Uberdachung des Hauptbahnhofes und die damit einhergehenden direkten Verbindung
der Stadtviertel Gare und Bonnevoie, nicht doch zu verwirklichen ist ;

Uberpriift wird, ob die Zige aus Richtung Osten (Centserstrecke), mithilfe eines Bypasses
unterhalb des Rhamplateaus, direkt mit der neuen Zughaltestelle Pfaffenthal/Kirchberg
verbunden werden kénnen.

den Individualverkehr flieBender gestalten indem z.B.

Prioritar der Boulevard de Merlund der Contournement de Céssange gebaut werden, um die
westlichen Wohnviertel der Stadt vom Durchgangsverkehr zu befreien und die neuen
Wohnviertel im Westen der Stadt optimal anzubinden ;

der Durchgangsverkehr in den Wohnvierteln reduziert wird z.B. mit Hilfe von dissuasiven
Einbahnsystemen oder StraBenumleitungen;

das Carsharingangebot erweitert, auf Elektroautos ausgeweitet und durch ein dichtes Netz
an Aufladestationen ergdnzt wird.



